Szanowny Panie Marszatku! Odpowiadajac na interpelacj¢ pana posta
Adama Gawedy (pismo, znak: SPS-023-16290/10, z dnia 16 czerwca 2010 r.) w
sprawie interpretacji art. 40c ustawy o drogach publicznych oraz jej
ewentualnych zmian, uprzejmie przedstawiam nastepujace informacje.

Zgodnie z art. 40c ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. Nr 19, poz. 115, z pdzn. zm.) w przypadku stwierdzenia, ze
pojazd przekracza dopuszczalng mase catkowita, naciski osi, wymiary lub
przejazd pojazdu odbywa si¢ bez zezwolenia wymaganego przepisami o ruchu
drogowym inspektor Inspekcji Transportu Drogowego oraz funkcjonariusz
Policji maja prawo wymierzania i pobierania kary pieni¢znej, ustalonej zgodnie
z art. 13g ust. 2. Jednocze$nie nalezy pamigtac, iz zgodnie z art. 61 ust. 3 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108,
poz. 908, z pdézn. zm.) tadunek umieszczony na pojezdzie powinien byc¢
zabezpieczony przed zmiana potozenia. Zgodnie z wyrokiem z dnia 7 kwietnia
2008 r. Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie (sygn. akt VI
SA/Wa 203/08) tadunek sypki powinien by¢ tak zabezpieczony, aby zmiana
jego potozenia nie byta mozliwa ani w czasie jazdy, ani w czasie kontroli. W
przypadku gdy istnieja rzeczywiste trudnosci z zabezpieczeniem tadunku przed
przemieszczeniem uniemozliwiajace zapewnienie réwnomiernego obciazenia
wszystkich osi pojazdu zgodnie z obowiazujacymi normami, przewoznik
powinien w takiej sytuacji uzyska¢ zezwolenie na przejazd pojazdem
nienormatywnym i w ten sposob unikna¢ optaty karne;.

W kolejnym wyroku z dnia 7 listopada 2007 r. Wojewddzki Sad
Administracyjny w Warszawie (sygn. akt VI SA/Wa 689/07) stwierdzil, iz w
przypadku wystapienie przestanki z art. 40c ust. 1 ustawy o drogach
publicznych kara pienigzna sankcjonowany jest sam fakt przejazdu po drogach
publicznych pojazdem nienormatywnym — w rozpatrywanej sprawie pojazdem,
ktorego nacisk na osie przekraczal wartosci dopuszczalne na drodze, ktéra sie
poruszat. Obowiazkiem przedsigbiorcy wykonujacego transport jest

zapewnienie spetniania przez pojazd okreslonych norm, w tym dopuszczalnych



naciskow osi. Na przedsigbiorcy tym ciazy takze odpowiedzialno$¢ za przejazd
pojazdem  nienormatywnym.  Odpowiedzialno§¢ ta  ma  charakter
odpowiedzialno$ci obiektywnej w tym znaczeniu, ze nie jest uzalezniona od
istnienia winy po jego stronie. Dla natozenia kary w drodze decyzji
administracyjnej wystarczajace byto stwierdzenie przekroczenia dopuszczalnych
naciskow. Dlatego tez organ nie ma obowiazku prowadzi¢ postgpowania
dowodowego na okoliczno$¢ istnienia lub nieistnienia winy po stronie
przedsigbiorcy czy tez prowadzacego pojazd kierowcy.

Nalezy réwniez pamigta¢ o tym, iz argument skarzacych, ze pojazd nie
przekroczyl dopuszczalne] masy catkowitej, a tylko nacisk osi nie moze byc¢
uwzgledniany przez organ z uwagi na fakt, iz przekroczenie dopuszczalnych
naciskOw na osie pojazdu moze wystgpowaé przy stwierdzonym fakcie
nieprzekroczenia dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu. Dlatego tez
ustawodawca przewidziat sankcje zarowno za przekroczenie dopuszczalnych
naciskow osi, jak tez za przekroczenie dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu 1
sa to sankcje od siebie niezalezne (wyrok z dnia 13 grudnia 2005 r.
Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie, sygn. akt VI SA/Wa
1536/05).

Odnoszac si¢ do mozliwosci zmiany przepisow w przedmiotowym zakresie,
uprzejmie informujg, iz obecnie trwaja prace legislacyjne nad projektem ustawy
o zmianie ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw, ktory
m.in. uchyla art. 40c ustawy o drogach publicznych. Dodatkowo przedmiotowy
projekt przenosi kwestie optat 1 kar za przejazd pojazdu nienormatywnego z
ustawy o drogach publicznych do ustawy Prawo o ruchu drogowym.

Nowe uregulowania zawarte w ww. projekcie wprowadzaja mozliwos¢
niewszczynania postgpowania w sprawie natozenia kary pieni¢znej za przejazd
pojazdu nienormatywnego wobec podmiotu wykonujacego przejazd, a
postgpowanie wszczete w tej sprawie umorzyé, jezeli rzeczywista masa
catkowita pojazdu nienormatywnego nie przekracza dopuszczalnej wielkosci

lub wielko$ci okreslonej w zezwoleniu, a przekroczenie dotyczy wytacznie



nacisku osi pojazdu — przy przewozie tadunkéw sypkich, drewna lub tadunkow,
przy ktorych tadowaniu nie byto mozliwosci pomiaru nacisku osi. Zgodnie z
wyzej wymienionym projektem ustawy przy przewozie drewna jego rzeczywista
masg ustala si¢ jako iloczyn objg¢tosci tadunku 1 normatywnej gestosci ustalone]
dla danego drewna. Ponadto przepisy projektu zmieniaja brzmienie art. 130a
ust. 1 pkt 3. ustawy Prawo o ruchu drogowym, ktore daja mozliwos$ci organom
kontroli niekierowania pojazdu na parking strzezony, jezeli istnieje mozliwos¢
kontynuowania przejazdu po drodze publicznej o wyzszym dopuszczalnym
nacisku osi bez naruszania naciskow osi okreslonych w przepisach ruchu
drogowego lub kierujacy usunie przyczyny powodujace przekroczenie nacisku
osl.

Przedmiotowy projekt ustawy zostal przyjety przez Staly Komitet Rady
Ministrow na posiedzeniu w dniu 1 czerwca 2010 r. i rekomendowany Radzie
Ministrow oraz uzgodniony bez uwag przez Komisje Wspolna Rzadu i
Samorzadu Terytorialnego na posiedzeniu w dniu 30 czerwca 2010 .

Z. powazaniem



